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Vorsprung duch Technik

SKN Leistungspriifstand der Superlative: Autos schneller machen ist eines, die Leistung genau
messen zu kdénnen, etwas anderes. Daher hat sich die SKN Tuning GmbH beim Neubau ihres Lei-
stungspriifstandes nicht ,,von der Stange* bedient, sondern in Zusammenarbeit mit Prifstandher-
steller AHS neue Wege beschritten.

Immer wieder hort man von Auseinan-
dersetzungen zwischen Tunern und Kun-
den, wenn im Rahmen einer Leistungs-
steigerungsmafinahme bei der Uberprii-
fung auf einem Rollenprifstand Abwei-
chungen zwischen Soll und Ist klaffen.
Nicht selten herrscht in der Folge Ratlo-
sigkeit, denn bei der Referenzmessung
waren die Werte noch in Ordnung, plétz-
lich fehlen aber einige Prozent oder gar
mehr.

Um die Vermutung direkt im Keim zu
ersticken: Seriose Tuner sind keine Betrii-
ger, wenn es um versprochene Mehrlei-
stung geht. Oft liegt der bertithmte Hase
namlich ganz woanders im Pfeffer. Denn
neben den Wetterparametern wie Luft-
temperatur, Luftdruck und Feuchtigkeit
zahlt ein ganz gravierendes Element bei
der ordnungsgemafien Uberpriifung von
Motorenleistung auf einem Leistungs-
priifstand: Die Luftzufuhr!

Die SKN Tuning GmbH in Salzhemmen-
dorf hat 2007 ihren neuen Hochlei-
stungspriifstand in Betrieb genommen,
bei dem genau darauf neben vielen ande-
ren technischen Optimierungen geachtet
wurde.

SKN Geschiftsfithrer Ralf Nissel hat sei-
nen ganzen Erfahrungsschatz aus mehr
als 20 Jahren Motoren-Leistungssteige-
rung eingebracht, um sowohl seinen
Kunden als auch der Industrie einen Lei-
stungspriifstand bieten zu kénnen, der
seinem Namen auch verdient.

Nissel: , Auch unserem Unternehmen ist
esin der Vergangenheit passiert, dass wir
vereinzelt mit Leistungsmessungen von
durch uns getunte Autos konfrontiert
wurden, die von unseren hier vorgenom-
menen Messungen zum Teil deutlich
abwichen. Bei genauerem Hinsehen stell-
te sich im Nachhinein heraus, dass die

Messungen trotz geeichter Priifstande
schlicht und einfach falsch waren, weil
keine hinreichende Luftzufuhr, so wie im
normalen Strallenverkehr, gesichert war.
So lag die zur Verfiigung stehende Luft-
menge zur Anstromung der Fahrzeuge
zum Teil deutlich unter denen realisti-
scher Bedingungen und durch eine
geschlossene Hallentiir erhitzte sich die
umgebende Luft, was ebenfalls zu einer
Leistungsreduktion fihrte. Aus dem
Rennsport ist ja allgemein bekannt, dass
mit Hilfe so genannter Restriktoren im
Ansaugtrakt, also gewollten Begrenzun-
gen im Zuluftkanal, wie zum Beispiel in
der Formel 3 oder in der DTM verwendet,
eine in diesem Fall gewtunschte Begren-
zung der Motorleistung erzielt wird.
Auch bei Sportlufthltersystemen ist
unbedingt darauf zu achten, dass dem
System kalte Frischluft und keine vorge-
wirmte Motorabluft zugefithrt wird. Je

32

Zubehor A News



kalter die Luft ist, umso mehr Sauerstoff
ist in ihr enthalten. Und mehr Sauerstoff
in der Ansaugluft fordert die Verbren-
nung und damit auch unmittelbar die
erzeugte Leistung des Motors.*

Auch bei uns Menschen ist es schliefSlich
nicht anders. Wer schon einmal auf
3.500 Metern Hohe zum Skilaufen war

stungsprufstand ist als Allradpriifstand
ausgelegt und kann bis zu einer Maxi-
malleistung von 2.000 PS (1.000 PS je
angetriebener Achse) eingesetzt werden.
Auch die maximal zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 350km/h deckt Regio-
nen ab, die im Normalfall nur noch Renn-
wagen und der Creme de la Creme der
Supersportwagen vorbehalten bleibt.

weils, dass es dort mit der Kondition
nicht zum Allerbesten steht.

Als bei SKN der Bau des neuen Lei-
stungspriifstandes anstand, wusste man
also sehr genau, worauf zu achten war. In
Zusammenarbeit mit dem Prifstandher-
steller AHS entstand so eine innovative
Messeinheit, die in Europa ihres Glei-
chen sucht.

Dabei sind alleine die Eckdaten schon
Furcht einflofSend. Denn der SKN Lei-

Dartiber hinaus wurde, wie anfangs
schon erwihnt, auf ein optimiertes Be-
und Entliftungssystem hingearbeitet.
Die Kabine verfugt in ihrer Bauweise
iber ein einzigartiges ,Zwei Kammer
Luftsystem®, dass sowohl die Zuluft als
auch die Abluft in véllig von einander
getrennten und isolierten Systemen
fahrt. Nur so lassen sich absolut realisti-
sche Testergebnisse erzielen, die dem
Betrieb aul Autobahn oder Rennstrecke
gleich kommen.

Dazu noch einmal Ralf Nissel: ,\Wie im

StrafSenbetrieb stromt kithle Luft frontal
auf die erwirmten Aggregate, die
erwarmte Abluft wird gezielt hinter das
Fahrzeug geleitet und abgesaugt. Die Ver-
sorgung des Fahrzeuges mit nicht
erwirmter Zuluft erfolgt uber fanf indi-
viduell justierbare Luftturbinen, die
gezielt den Motor, Ol und Ladeluft-
ktthler anstromen. Nur so ldsst sich eine

nahezu einhundertprozentige Simulati-
on wie bei Hochgeschwindigkeitsfahrten
auf der Rennstrecke oder der Autobahn
simulieren. Messfehler anderer Systeme
werden so erheblich minimiert. Durch
das gefithrte Abluftkammersystem wird
der Abtransport der erwarmten Luft wie
im Fahrbetrieb gewihrleistet. Nur so
kann vermieden werden, dass bereits
erwarmte Abluft an den Motor zurtck-
gefithrt wird, was in der Folge das Mess-
ergebnis verfilschen wiirde.”

Kontakt:

SKN Tuning GmbH

Esbecker Stra3e 1-5

31020 Salzhemmendorf / Benstorf
Telefon: +49 (0) 5153-94100
Telefax: +49 (0) 51 53 - 94 10 25
info@skn-tuning.de
www.skn-tuning.de
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